Schulungsziel der MISKAM-ODEN-Schulung am 27.09.2022

Vorstellung von in MISKAM-ODEN enthaltenen Methoden fiir Fragestellungen zur Beurteilung
von Luftschadstoffen im innerstadtischen StraBenraum (z.B. bei der Erstellung von Aktionspldnen).

Beurteilbare MaBnahmen:
+ Anderung der Geschwindigkeiten und Fahrmodi
e Anderung der Verkehrsmengen und Fahrzeuganteile
* Fahrtrichtungsidnderungen bei Steigungs- und Gefillestrecken
* FEinfluss von Larmschutzwinden
* Verkehrsverlegung durch StraBenneubauten
* Einhausungen
*  Umweltzonen
+ Anderung der Bebauungsstrukturen
* Bewertung / Betroffenheitsanalyse (Instrument fiir alle Maflnahmen)

Einfithrung

Will man Immissionschutzfragestellungen des Stralenverkehrs durch Ausbreitungsrechnungen
16sen, benotigt man aktuelle Eingangsdaten zu den Geometrien der Gebdude und Strallen,
Verkehrsdaten, Fahrmodi, Flottenzusammensetzungen, Steigungs- und Gefillestrecken und
ortlichen Windverteilungen.

In ODEN sind diese Parameter als von den zustdndigen Behorden bekanntgegebene aktuelle
Standardwerte enthalten. Fiir Thiiringen stammen die Gebdudedaten (Lod1) vom Geoportal
Thiiringen, StraBengeometrien und Belegungszahlen vom Thiiringer Landesstraenamt und den
Gemeinden und kreisfreien Stédten. Das fiir die Bestimmung der Steigungs- und Gefillestrecken
erforderliche Hohenmodell basiert auf Hohenlinien in einer vertikalen Auflosung von 1 m.

Die fiir die Berechnung der Emissionen des Stra3enverkehrs erforderlichen
Flottenzusammensetzungen und spezifischen Emissionen fiir die Fahrzeuggruppen und Fahrmodi

sind als eft3-Tabellen fiir 2 Zeithorizonte (2020 und 2025 ohne und mit Umweltzone) hinterlegt.

Die vertikalen Schichthdhen sind nach folgender Formel implementiert:
f(x) = 2,3129376121 exp( 0,2165237866 x )

Damit wird ein maximaler Spreizungsfaktor von 1,2 fiir die vertikalen nicht dquidistanten Schichten
von Schicht zu Schicht eingehalten.

Zur statistischen Berechnung der Jahresmittelwerte der Schadstoffe werden mit METRAS erzeugte
Ausbreitungsklassenstatistiken in 500 m horizontalem Abstand fiir eine Héhe von 10 m (ohne
Gebidude) verwendet.

Wichtiger Hinweis fiir alle thematischen Ebenen
Alle Felder, die in der Editiermaske einen Stern ,,** enthalten, sind mit anderen Feldern verkniipft.

Das zu betrachtende Bezugsjahr 2020 oder 2025 kann man im Thema ,,Air Pollution
Area‘“.auswéhlen.



Anderung der Geschwindigkeiten und Fahrmodi

Attribute im Straenthema editieren

Folgende Attribute konnen mit Wirkung auf Luftschadstoffe editiert werden:

GAT (StraBengattung): Damit &ndern sich Geschwindigkeiten und Fahrzeuganteile. Die Straengattung beruht auf
Angaben des Baulasttrdgers und enthalt voreingestellte Geschwindigkeiten und Fahrzeuganteile. Dieser Parameter ist

im globalen Modell enthalten.

Geschwindigkeiten: V1D, VIN, VI1E, V2D, V2N, V2E (Geschwindigkeiten fiir PKW und LKW). Die V3-Werte sind
bei Luftberechnungen unwirksam.

BEM (Fahrmodus nach HBEFA; Stra3enkategorie + Séttigungszustand des Verkehrsflusses). Beldsst man hier ,,-*, dann
werden nur die Werte aus GAT und V1D bis V2E verwendet. Bei BEM konnen allerdings 7 innerstédtische Straenarten
sowie 4 Fahrmodi direkt eingegeben werden, worauf das HBEFA iiber die eft3-Tabelle zugreift.

Die Wirkung aller vorgenommenen Anderungen auf die Emissionen kann in den Emissionszeilen der Editiermaske
bereits vor der MISKAM-Rechnung abgelesen werden.

Anderung der Verkehrsmengen und Fahrzeuganteile

Attribute im Stra3enthema editieren

Folgende Attribute konnen mit Wirkung auf Luftschadstoffe editiert werden:
DTV (Durchschnittlicher téglicher Verkehr). DTVF ist fiir Luftberechnungen unwirksam.
StandardmiBig sind LKW-Anteile in GAT enthalten. Will man diese dndern, so kann man dies in den PL1-Feldern tun.

Fiir die LKW-Anteile reicht fiir Luftberechnungen LKW1. . % mit den Parametern PL1D, PL1E und PLIN. Alle 3
Geschwindigkeiten miissen angegeben werden. Diese werden iiber die Stundenanteile gemittelt und der jeweils
nachsten Geschwindigkeitsklasse im HBEFA zugeordnet. LKW2..% und LKW3..% sind fiir Luftberechnungen
unwirksam. Die Anteile leichter Nutzfahrzeuge, Motorrader und Busse werden aus der Flottenzusammensetzung aus
dem HBEFA automatisch ibernommen.

Die Wirkung aller vorgenommenen Anderungen auf die Emissionen kann in den Emissionszeilen der Editiermaske
bereits vor der MISKAM-Rechnung abgelesen werden.

Fahrtrichtungsinderungen bei Steigungs- und Gefillestrecken
Attribute im Straenthema editieren

Die Digitalisierungsrichtung der StraBe(n) soll in Richtung des Verkehrsflusses erfolgen, um die richtigen Steigungs-
und Gefillestrecken festzulegen. Dies wird durch den Parameter DIR festgelegt. Der Status fiir die Strale(n) 14sst sich
mit dem ColorWizard visualisieren. Griin bedeutet die Strafle ist in Fahrtrichtung digitalisiert, blau: Strale wird in beide
Richtungen befahren, rot: Straf3e ist entgegen der Fahrtrichtung digitalisiert.

StandardmiBig wird die Steigung oder das Gefille der Strafle aus dem Hohenmodell automatisch ibernommen. Die
Steigung kann aber auch durch eine Prozentangabe im Attributfeld STG festgelegt werden, wobei der Angabe ein
Leerzeichen und ein V folgen muss. Aulerdem muss vor die Angabe ein + bei Anstieg und bei Gefille ein — gesetzt
werden.

Der Einfluss dieser Grofe auf die Emissionen erfolgt erst bei der MISKAM-Berechnung. Die Effekte lassen sich aus
der MISKAM-Protokolldatei M66 ablesen.



Einfluss von Lirmschutzwinden

Larmschutzwénde werden mit dem Fenster ,,Larmschutzwand erzeugen* unter dem Zauberhut generiert. Optimal ist die
Erzeugung durch Mittellinie. Dabei wird die Fahrspur der Straf3e fiir die Linienfindung genutzt. Die Hohe, die Position
(links oder rechts), der Versatz (Abstand zur Spur) und die Lange konnen damit festgelegt werden. Nach Abspeichern
wird die so erzeugte Wand im Projekt verwendet. Wichtig ist, dass Larmschutzwénde nur bei Gitterweiten von 2m
berticksichtigt werden, bei 5 oder 10m bleiben sie au3en vor.

Verkehrsverlegung durch Strafienneubauten

Bei der Anlage neuer Stralen miissen diese erst digitalisiert werden. Bei getrennten Fahrspuren ist auf die
Digitalisierung in Fahrtrichtung zu achten. Alle fiir die Emissionsberechnung notwendigen Parameter miissen festgelegt
und abgespeichert werden. Die notwendigen Parameter finden sich in den Abschnitten Anderung der
Geschwindigkeiten und Fahrmodi und Anderung der Verkehrsmengen und Fahrzeuganteile. Die Anderungen
dieser Parameter auf der bestehenden Strale miissen ebenfalls im Stralenthema editiert und abgespeichert werden.

Zu diesem Abschnitt ist das ebenfalls verfiigbare Dokument “Rudolstudie hilfreich, in dem eine Realsituation einer
Umgehungsstrale einschlieBlich der Betroffenheitsanalyse beschrieben ist.

Einhausungen

Einhausungen werden dhnlich wie Larmschutzwinde generiert. Sie werden auch mit dem Fenster ,,Larmschutzwand
erzeugen“ unter dem Zauberhut generiert, dann ,,Einhausung® wiahlen. Optimal ist auch hier die Erzeugung durch
Mittellinie. Dabei wird die Fahrspur der Stral3e fiir die Linienfindung genutzt. Die Hohe, der Versatz (Tunnelbreite
gegeniiber der Fahrspur) und die Lange konnen damit festgelegt werden. Nach Abspeichern wird die so erzeugte
Einhausung im Projekt verwendet. Wichtig ist, dass Einhausungen nur bei Gitterweiten von 2m beriicksichtigt werden,
bei 5 oder 10m bleiben sie aullen vor.

Umweltzonen

Umweltzonen kommen in zwei Themen vor, in den Nutzungsgebieten und im StraBenthema. Beinhaltet oder tangiert
das Rechengebiet eine Umweltzone,erkennbar dadurch, dass im Thema ,,Nutzungsgebiete* unter dem Parameter ,,TYP*
UZ steht und will man diese ganz wegschalten, so kann man dies durch Setzen von ,,-* auf dem Parameter VAR tun.

Das zu betrachtende Bezugsjahr 2020 oder 2025 kann man im Thema ,,Air Pollution Area*.auswihlen.

Will man einzelne Stralen umwidmen, rein in oder raus aus der Umweltzone, so macht man dies im StraBenthema. Hier
gibt es 4 Moglichkeiten der Anderung beim Parameter ,,UWZ*. Soll beispielsweise eine Strafe, die nicht in einer
Umweltzone liegt, zu einer Stralle in einer Umweltzone gedndert werden, so erfolgt dies durch Eingabe von ,,Ja V¢ im
Auswahlfeld. Desweiteren wird auf den Hilfetext zu diesem Feld verwiesen.

Neue, noch nicht in ODEN enthaltene Umweltzonen konnen als shape-Dateien im Thema ,,Nutzungsgebiet* mit dem
Umriss und dem Attribut TYP als UZ iiber den Zauberhut auf den Server hochgeladen werden.

Anderung der Bebauungsstrukturen

Hauser konnen im Gebaudethema gedndert, geldscht oder hinzugefiigt werden. Hier konnen Hohen, Abmessungen oder
Einwohner modifiziert werden. Wichtig sind hierbei die Parameter EW, Z, TEMP und VAR.

Im Parameter EW kdnnen Einwohnerzahlen je Haus verdndert werden. Im Parameter Z kann die Gebaudehohe gedndert
werden, z. B. beim Abtrag von Geschossen, im Parameter TEMP kann festgelegt werden, ob das Haus in der
Betroffenheitsstatistik beriicksichtigt werden soll (TEMP: CAL). Soll das Haus bei der MISK AM-Rechnung nicht
existent sein, so ist der Parameter VAR auf ,,-“ zu setzen. Wenn Gebdudegeometrien innerhalb eines Projektes verdndert
werden, sind in jedem Fall neue Windfelder zu berechnen. Dies erfolgt durch Setzen von ,,+ W* im Thema ,,Air
Pollution Area* (Rechengebiet) beim Parameter ANLY.



Bewertung / Betroffenheitsanalyse

Dieses Instrument ist bei allen MaBBnahmen anwendbar. Voraussetzung ist ein zuvor durchgefiihrter erfolgreicher
Rechenlauf mit MISKAM.

Die Betroffenheitsanalyse erfolgt durch Aufruf von /ANALYSE VO02A im Feld BEM im Thema ,,Air Pollution Area®.
In der Ergebnisdiskette der Analyse erscheinen 3 csv-Tabellen fiir Wohnhéuser (W), Krankenhiuser (K) und Schulen
(S). Uns interessieren in der Regel nur die Wohnhéuser. Dargestellt sind die Anzahl und der Prozentsatz der Einwohner
der in die Betroffenheitsanalyse einbezogenen Gebdude in jeweils 5 pg/m?® — Intervallen sowie die jeweiligen
Flachensummen.



